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,Wo der Ingenieur eine Konstruktion
sieht, erblickt der Architekt eine
Skulptur. Tatsachlich ist es natiirlich

beides.*

Ove Arup

In den letzten 30 Jahren erwachte ein neues Interesse an Gebéu-
den, die das Reisen zu einer angenehmen Erfahrung machen
und den Anspriichen des Transportwesens geniigen. In der Zu-
sammenarbeit von Architekten und Ingenieuren verschmilzt
heute die Wissenschaft der neuen Materialien und Konstruktions-
methoden mit der Kunst der Architektur; das Ergebnis sind Bau-
ten, die sich mit Vergniigen nutzen lassen. Dieses Buch méchte
den zur Jahrtausendwende neuesten Stand beim Entwurf

von Verkehrsbauten anhand von Projekten dokumentieren, die
Arup in Zusammenarbeit mit verschiedenen visionéren und
phantasievollen Architekten ausfiihrte. Alle Bereiche des Trans-
portwesens werden untersucht - die Bauten, die Infrastruktur
und die Abldufe. Das Prinzip, in allen diesen Bereichen exzellente
Entwiirfe anzustreben, ist Garant fiir eine spannende Ara in

der Entwicklung von Eisenbahnen, Flughéfen, Briicken und all
den zahlreichen anderen Bauten und Konstruktionen, die Teil
der modernen Transport- und Kommunikationssysteme sind.

Transportsysteme stellen Architekten und Bauingenieuren besondere
Herausforderungen, weil sich die Aufgabe nicht auf ein einzelnes
Grundstiick, einen einzelnen Ort beschrankt. Die Verkehrsinfrastruktur
ist Teil eines Netzwerks, das eine Stadt, eine Region, ein Land, még-
licherweise sogar die gesamte Welt umfasst. Ein Verkehrsbau will
Bewegungen erleichtern und nicht einer Aktivitat dienen, die innerhalb
dieses einen Geb&udes stattfindet. Zu einem Verkehrsbau gehéren

Vorige Seite: Howrah Bridge, Kalkutta (Indien). Die wéhrend des Zweiten
Weltkriegs errichtete Briicke wird taglich von 60.000 Fahrzeugen und

2 Mio. Pendlern benutzt.

8 Stréme lenken

deshalb einzigartige Dimensionen, Zeit und Entfernung, die es bei
einem Wohn- oder Biirogebaude nicht gibt. Die Ankunftspunkte

in einer Stadt, seien es Bahnhofe, Flughafen oder Briicken, sind heute
bestimmende Bestandteile der Stadtlandschaft.

Durch die Zusammenarbeit mit flihrenden Architekten wie Norman
Foster und Renzo Piano - bei den Flughéfen Stansted bzw. Kansai -
hat das Unternehmen Arup eine herausragende Stellung in der
Entwicklung von Verkehrsbauten erlangt. Ein Projekt wie Giinther und
Martin Despangs StraBenbahnhaltestellen in Hannover (vgl. S.148)
beweist jedoch, dass auch einfallsreiche kleinere Architekturbiros

im Transportwesen Gelegenheit finden, ihre Fahigkeiten zu demons-

trieren und ihre Reputation zu vergroBern.

Ove Arup, der Begriinder des nach ihm benannten Unternehmens,
erkannte als einer der ersten den Wert der Synergieeffekte zwischen
Architekten und Ingenieuren im Zeitalter der Moderne. Seit seiner Griin-
dung im Jahr 1946 hat das Unternehmen immer haufiger an wichtigen
Projekten weltweit mit flhrenden Architekten zusammengearbeitet,
Bei den meisten Bauprojekten spielt heute der Architekt die fihrende
Rolle, beim Entwurf von Verkehrsbauten hingegen verschmelzen seit
den 1990er Jahren Ingenieurwesen und Architektur. Die Rollentrennun
zwischen Architekt und Ingenieur hat an Bedeutung verloren, weil
das Entwurfsteam an die Stelle des friiheren Prinzips getreten ist, bei

dem der eine oder der andere dominierte.

Gegeniiberliegende Seite (Abb. 1): Ove Arups Skizze zu mdglichen Schalen-

konstruktionen aus einem Beitrag in Architectural Design, 1947.






